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<g) Riegelbetatigungsvorrichrung 

@ Vorgestellt wird eine Riegelbetatigungsvorrichtung, die 
von einer Einbruchmeldezentrale gesteuert werden kann. 
Sie besteht aus Spernegel, elektrischer Stelleinrichtung 
und Umlenksystem. Uber einen Antrieb wird die Motor- 
drehung in eine Langsbewegung eines Schlittens umge- 
setzt. Der Sperriegel sitzt in einer Hulse, die quer zum 
Schlitten angeordnet ist und die uber eine schrige Nut 
verfugt. Der Sperriegel tragt einen Zapfen, der in dieser 
schragen Nut gefuhrt wird. Eine Zahnstange des Schlit- 
tens greift in ein Zahnrad der Hulse ein und setzt efne 
Langsbewegung des Schlittens in eine Drehbewegung 
der Hulse urn, die uber den in der schragen Nut laufenden 
Zapfen den Sperriegel aus- oder einfahrt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifiit cine Riegelbetatigungsvomchtung, 
die aus einem Sperriegel, einer elektrischen Stelleinrichtung 
und einem Umlenksystem besteht, wobei die SteUeinrich- 5 
tung einen GLeichstromelektromotor mit Links/Rechtslauf 
aufweist, (lessen Drehrichtung durch Polaritatsumschaltung 
steuerbar ist und der uber einen Antrieb einen Schlitten be- 
wegt, der seinerseits mit dem Umlenksystem veibunden ist, 
welches den Sperriegel antreibt 10 

Derartige Riegelbetatigungsvorrichtungen werden in Ein- 
bruchmeldeanlagen (EMA) dazu bendtigt, im Zustand 
SCHARF das Offnen einer Tiire zu verhindern, die in den 
ttberwachten Bereich hineinruhrt. Nur im Zustand UN- 
SCHARF der EMA darf der Sperriegel die Tur zum Ofimen 15 
freigeben. 

Bekannt ist, den Sperriegel mit einem mechaniscben 
SchltisselschioB zu betMtigen. Es sind ferner auch BetSligun- 
gen mit Hilfe von Elektromagneten bekannt. Aus der 
DE 94 03 769 Ul ist eine Vorrichtung bekannt, die in eine 20 
iibliche Tiirzarge eingebaut werden kann. Ein Riegel ist quer 
zu einer Motorwelle ausgerichtet Zwischen einem Getriebe 
und dem Riegel ist eine biegsame Welle angeordnet, mit 
welcber die Langsbewegung in eine Quefbewegung umge- 
setzt wird. Der ausgefahrene Riegel fahrt in eine im Turblatt 25 
versenkte Buchse ein. Nachteilig wirkt es sich bei dieser L6- 
sung aus, wenn sich im Laufe der Zeit die Tur verzogen hat 
Dann gerat der Riegel unter seitlichen Druck und wild im 
ungiinstigen Fall blockiert. Dies istbesonders unangenehm, 
wenn er in verriegelter Position blockiert und die Ture somit 30 
nicht geoffnet werden kann. In solchen Fallen ist es haufig 
mdglich, durch handisch erzeugten Gegendruck an der Tur 
den Riegel freizustelien. Es ware nun wiinschenswert, daB 
der Riegel bei Freistellung selbstlHtig in die mit der letzten 
Schaltung angezielte Position fahrt. Dies ist aber bei der 35 
vorstehend geschilderten Vorrichtung nicht der Fall: der 
Riegel bleibt auch nach Freistellung in der Blockier-Posi- 
tion stehen. 

In der DE30 13 851 C2 ist eine Riegelbetatigungsvor- 
richtung beschrieben, welche einen mitteis Motorkraft langs 40 
verschiebbaren Schlitten enthalt Dieser ist mit zwei Fedem 
ausgestattet, welche die vom Motor geleistete Arbeit beim 
Vorliegen eines Hindernisses zwischenspeichern konnen. 
Nachteilig wirkt sich bei dieser Lb sung aus, daB Schlitten 
und Riegel in gleicher Richtung bewegt werden und somit 45 
eine grofie Bautiefe der Vorrichtung in der Bewegungsrich- 
tung des Riegels benougt wird, was den gewiinschten Ein- 
bau in eine Turzarge sehr erschwert. 

In der DE 44 27 234 Al wird eine Riegelbetatigungsvor- 
richtung beschrieben, welche eine mitteis Motorkraft ver- 50 
schiebbare Schubstange enthalt. Diese tragt einen Zapfen, 
der in eine kurvenfbrmige Aussparung des Riegels eingreift 
und damit eine Bewegung des Riegels senkrecht zur Bewe- 
gung der Schubstange ermSglicht Nachteilig bei dieser L6- 
sung ist, daB der Riegel - bedingt durch die benotigte Htihe SS 
der kurvenformigen Aussparung - einen rechteckigen Quer- 
schnitt grofier Hohe besitzen mufi. Dieser rechteckige Quer- 
schnitt grofier Hohe muB ins Turblatt eingearbeitet werden. 
Vorteilh after wiire eine Ldsung mit einem zylindrischen 
Riegel kleineren Durchmessers, bei der im Turblatt nur eine 60 
zylindrische Bohrung erforderlich ware. Nachteilig wirkt 
sich bei der in DE 44 27 234 Al beschriebenen Losung au- 
Berdem aus, daB - wie bereits bei der DE 94 03 769 Ul be- 
schrieben - bei verzogener Tur eine Blockierung der Vor- 
richtung mdglich ist und daB der Riegel auch nach Freistel- 65 
lung von dieser Blockierung in der BLockier-Position ste- 
henbleibt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Riegelbe- 



tatigungsvorrichtung der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, die nach Freistellung von einer Blockierung selbsttatig 
die durch die Blockierung unterbrochene Bewegung bis zur 
gewiinschten Ecdlage forts etzt und die auBerdem eine Um- 
lenkung der Bewegungsrichtung zwischen Schlitten und 
Riegel und damit eine geringe Bautiefe der \bmchtung er- 
moglicht wobei ein zy lindrischer Riegel kleinen Durchmes- 
sers Verwendung finden solL Diese Aufgabe wird gemafi 
dem kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 geldst 

Ein Grundgedanke der Erfindung besteht darin, daB das 
Stellglied des Antriebs auch bei Blockierung des Sperriegels 
in seine angesteuerte Endlage fahren kann, wobei die vom 
Motor geleistete Arbeit in Fedem solange zwischengespei- 
chert wird, his die Blockierung aufgehoben wird. Dann ent- 
spannt sich die betroffene Feder und bewirkt eine Fortset- 
zung der unterbrochenen Riegelbewegung bis zur ge- 
wiinschten Endlage. Ein weiterer Grundgedanke der Erfin- 
dung besteht darin, daB der Schlitten quer zur Bewegungs- 
richtung des Sperriegels angeordnet ist und daB Schlitten 
und Sperriegel Uber ein Umlenksystem miteinander verbun- 
den sind, welches eine geringe Bautiefe der Vorrichtung er- 
moglicht 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Er&ndung besteht 
darin, daB ein Spindeiantrieb das Gleitstiick eines Schlittens 
antreibt, wobei die Kraftubertragung vom Reiter des Spin- 
deiantrieb s auf das Gleitstiick mitrig zur Spindelachse er- 
folgt. Somit wird eine Verkantung des Reiters auf der Spin- 
del vermieden, was bewirkt, daB geringe motorische Krafte 
zum Antrieb genflgen. 

Der Betriebssicherheit wird vorteilhaft dadurch gedient, 
daB bei Erreichen der beiden Endlagen eine Abschalmng 
des Motors durch Lichtschranken bewirkt wird, was einen 
wirksamen Schutz gegen Festsitz des Motors darstellt 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung besteht 
weiterhin darin, daB im Sperriegel eine Solibruchs telle inte- 
griert ist, die bei Ausfall der gesamten Vorrichtung eine Not- 
ofimung durch Abb re c hen des Sperriegels ermoglicht. 

Eine weitere vorteilhafte Mafinahme besteht darin, daB 
ein Drehhebel zur Verfugung gestellt wird, der auf beiden 
Seiten des Gehauses von auBen her betatigt werden kann. 
Bei Drehung in Richtung gegen den Schlitten schiebt er die^ 
sen und damit den Riegel zuruck. Somit erlaubt er eine rein 
mechanische Notentriegelung, die auch eine kraTdge Blok- 
kierung (iberwinden kann. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels weiter be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 Schlitten mit Gleitstiick, Federn und Zahnstange in 
Draufsicht so wie in Seiten- und geschnittener Seitenansicht, 

Fig. 2 Motor mit Spindeiantrieb in Draufsicht und ge- 
schnittener Seitenansicht, 

Fig. 3 Stelleinrichtung, 

Fig. 4 GehSuse mit Schlitten, Umlenksystem und Sperrie- 
gel. 

In Fig. 1 ist der Schlitten 3 dargestellt, der l£ngsver- 
schieblich im Gehause 4 angeordnet ist. Eine Stange 5 ist 
beidseidg im Schlitten 3 verankert Auf der Stange 5 sind 
die Fedem 6 und 7 und zwischen ihnen das langsverschieb- 
liche Gleitstiick 8 angeordnet Das Gleitstiick 8 ist so gestal- 
tet, daB es den Reiter 11 des Spindeiantrieb s ohne starre Ver- 
bindung umgreift. Die Zahnstange 16 ist Teil des Schlittens 
3. 

In Fig. 2 sind Motor 2, Spindeiantrieb und lichtschran- 
ken 12 und 13 dargestellt. Der Gleichstrommotor 2 mit 
Iinks/Rechts-Lauf, dessen Drehrichtung durch Polaritats- 
umschaltung steuerbar ist, treibt die Spindel9 an, welche ein 
Gewinde 10 tragt Auf der Spindel 9 sitzt der Reiter U, der 
bei Drehung der Spindel durch sein Innengewinde endang 
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der Spindel bewegt wird. An seinen beiden gewiinschteo 
Endlagen sind die Iichtschrankcn 12 und 13 angeoidnct 
Sobald der Reiter 11 den LichtfluB in einer der beiden Licht- 
schranken 12 und 13 unterbricht, wild ein Abschalten des 
Motjors 2 bewirkt 5 

In Fig, 3 ist die komplette StfiUeinrichtung dargestelit, die 
aus Motor 2, Spindelantrieb, Iichtschranken 12 und 13 und 
Schlitten 3 besteht. Der Reiter 11 der Spindel 9 taucht in den 
umgreifbnden Tbil des Gleitstiicks 8 des Schlittens 3 ein. 
Wird der Reiter 11 durch Drehung der Spindel 9 bewegt, er- 10 
folgt die Kraftflbertragung vom Reiter 11 auf das GleitstUck 
8 mittig zur Spindelachse. Auf diese Weise wird ein Verkan- 
ten des Reiters 11 auf der Spindel 9 vennieden, was zur 
Folge hat, dafi geiinge motorische Krafte zum Antrieb genii- 
gen. Wird das GleitstUck 8 durch den Reiter U in Richtung 15 
Zahnstange 16 bewegt, erfolgt Kraftabertragung auf die Fe- 
der 6 und von dieser auf den Korper des Schlittens 3. Ist der 
Schlitten 3 nicht blockiert, kann er sich in Richtung Urn- 
lenksystem bewegen. Ist der Schlitten 3 hingegen blockiert, 
wird dieFeder 6 mit andauemder Bewegung des Gleitstiicks 20 
8 zunehmend gespannt. Der Reiter 11 lauft bis zu seiner 
Endlage an der lichtschranke 12, In dieser Endposition hat 
die Feder 6 des blockierten Schlittens 3 ihre hochste Span- 
nung. Diese halt an, solange die Blockierung des Schlittens 
3 andauert Somit wird also die vom Motor 2 geleistete Ar- 25 
beit in der Feder 6 zwischengespeichert Sobald die Blockie- 
rung des Schlittens 3 gelSst wird, entspannt sich die Feder 6 
weitgehend und bewegt dadurch den Schlitten 3 in jene End- 
lage, die Verriegelungs-Position des Sperriegels 1 bedeutet. 
In dieser Endlage bleibt die Feder 6 leicht gespannt Dies 30 
sorgt daiur, daB der Schlitten 3 und damit der Sperriegel 1 
stabil in der Endlage gehalten werden. 

Bei Bewegung des Gleitstiicks 8 in der Gegenrichtung 
wird die Feder 7 in der Endlage des Reiters 11 an der Licht- 
schranke 13 leicht gespannt, falls der Schlitten 3 blockie- 35 
rungsfrei bewegt werden kann. 1st der Schlitten 3 hingegen 
blockiert, lauft der Reiter 11 trotzdem in seine Endlage an 
der Lichtschranke 13. Durch das GleitstUck 8 wird dadurch 
die Feder 7 in hochste Spannung versetzt, die anhalt, bis die 
Blockierung des Schlittens 3 geldst wird Dann entspannt 40 
sich die Feder 7 weitgehend und bewegt dadurch den Schlit- 
ten 3 in jene Endlage, die Entriegelungs-Position des Sperr- 
riegels bedeutet. 

In Fig. 4 sind Umlenksystem, Sperriegel 1 und Hebel 20 
fur Notentriegelung im Gehause 4 dargestellt. Der Schlitten 45 
3 ist langsverschieblich im Gehause 4 angeordnet. Quer zum 
Schlitten 3 ist eine Hulse 14 mit angeflanschtem Zahnrad 15 
angeordnet. In der Hulse 14 lauft der Sperriegel 1. Die 
Zahnstange 16 des Schlittens 3 greift in das Zahnrad 15 der 
Hiilse 14 ein. Somit bewirkt die Langsverschiebung des 50 
Schlittens 3 eine Drehung der Hiilse 14. Die Hiilse 14 ver- 
fiigt iiber eine schrage Nut 17. Im Sperriegel 1 steckt ein 
Zapfen 18, der durch die schrage Nut 17 in ein Gehauseteil 
19 reicht, in welchem er parallel zum Sperriegel 1 ver- 
schiebbar, aber drehverhindert gefUhrt wird. Wird der 55 
Schlitten 3 in Richtung Sperriegel 1 bewegt, dreht sich die 
Hiilse 14. Durch die schrage Nut 17 und die Fuhrung im Ge- 
hauseteil 19 wird der Zapfen 18 bei der geschilderten Dre- 
hung der Hiilse 14 in Verriegelrichtung geflihrt Durch diese 
Bewegung des Zapfens 18 wird der Sperriegel 1 in Verriege- 60 
lungs-Position ausgefahren. Ist der Sperriegel 1 hingegen in 
Ausfahrrichtung blockiert, wird die Feder 6 - wie bei Fig. 3 
beschrieben - angespannt und speichert die vom Motor 2 
geleistete Arbeit. Sobald die Blockierung des Sperriegels 1 
beseitigt wird, kann sich die Feder 6 weitgehend entspan- 65 
nen. Damit wird der Sperriegel 1 selbsttatig in Verriege- 
lungs-Position ausgefahren. 

Wird der Motor 2 zum Zweck des Entriegelns in Gegen- 
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richtung angesteuert, wird der Schlitten 3 vom Sperriegel 1 
wegbewegt Durch die dadurch ausgeloste Drehung der 
Hulse 14 wird der Zapfen 18 in der schragen Nut 17 und im 
Gehauseteil 19 in Entriegelrichtung gefuhrt Durch diese 
Bewegung des Zapfens 18 wird der Sperriegel 1 in seine En- 
triegelungs-Posttion in das Gehause 4 hineingefahren. Ist 
der Sperriegel 1 hingegen blockiert, wird die Feder 7 - wie 
bei Fig. 3 beschrieben - angespannt und speichert die vom 
Motor 2 geleistete Arbeit Sobald die Blockierung des 
Sperriegels 1 beseitigt wird, kann sich die Feder 7 weitge- 
hend entspannen. Damit wird der Sperriegel 1 selbstt&tig 
eingefahren. 

Im Sperriegel 1 ist eine Sollbruchstelle integriert, die bei 
Ausfall der gesamten Vorrichtung eine Notoftnung durch 
Abbrechen des Sperriegels 1 ermfiglichL Der gebrochene 
Sperriegel 1 kann auf einfache Weise ausgetauscht werden. 

Im Gehause 4 ist auBerdem ein drehbarer Hebel 20 so ge- 
lagert, daB er amDrehpunkt 21 auf beiden Seilen von auBer- 
halb des Gehauses gedreht werden kann. Wird er gegen den 
Schlitten 3 gedreht, kann der Schlitten 3 verschoben und da- 
mit der Sperriegel 1 in Bntriegelungs-Position eingefahren 
werden, Auf diese Weise ergibt sich die Mdglichkeit der No- 
tentriegelung, die auch bei kraftiger Blockierung noch ange- 
wandt werden kann. 

Patentanspruche 

L Riegelbetatigungs vorrichtung, die aus einem Sperr- 
riegel (1), einer elektrischen Stelleinrichtung und ei- 
nem Umlenksystem besteht, wobei die Stelleinrichtung 
einen Gieichstromelektromotor (2) mit Links/Rechts- 
Lauf aurweist, dessen Drehrichtung durch Polaritats- 
umschaltung steuerbar ist und der iiber einen Antrieb 
einen Schlitten (3) antreibt, mit dem das den Sperriegel 
(1) bewegende Umlenksystem verbunden ist, dadurch 
gekennzdchnet, daB der Schlitten (3) langsverschieb- 
lich im Gehause (4) angeordnet ist und in Langsrich- 
tung eine beidseitig im Schlitten (3) verankerte Stange 
(5) tr£gt, auf welcher die Federn (6) und (7) angeordnet 
sind, daB zwischen den Federn (6) und (7) auf der 
Stange (5) ein Gleitstuck (8) langsverschieblich ange- 
ordnet ist, welches iiber den Antrieb vom Motor (2) an- 
getrieben wird und daB die Federn (6) und (7) so di- 
mensioniert sind, daB sie bei Blockierung des Schlit- 
tens (3) die vom Motor (2) bis zum Erreichen der je- 
weiligeo Endlage geleistete Arbeit aurnehmen und bis 
zur Beendigung der Blockierung zwischenspeichern 
konnen, daB quer zum Schlitten (3) eine Hiilse (14) mit 
angeflanschtem Zahnrad (IS) angeordnet ist, dessen 
ZMhne in eine Zahnstange (16) des Schlittens (3) ein- 
greifen, daB die Hulse (14) uber eine schrage Nut (17) 
verfugt und daB innerfaalb der Hulse (14) der Sperriegel 

(1) angeordnet ist, der einen Zapfen (18) tragt, welcher 
bei Drehung der Hiilse (14) in der schragen Nut (17) 
l^uft und in einem Gehauseteil (19) drehverhindert 
aber in Riegelrichtung verschiebbar angeordnet ist. 

2. Riegelbetatigungs vorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Antrieb eine vom Motor 

(2) angetriebene Spindel (9) mit Gewinde (10) auf- 
weist, die einen Reiter (11) mit Innengewinde tmgt und 
daB der Reiter (U) vom GleitstUck (8) des Schlittens 

(3) umfaBt wind, wobei die Kraftabertragung vom Rei- 
ter (11) auf das GleitstUck (8) mittig zur Achse der 
Spindel (9) erfolgt. 

3. Riegeibetatigungsvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB an den beiden Positionen, 
die vom Reiter (11) als Endlagen erreicht werden sol- 
len, die Lichtschranken (12) und (13) angeordnet sind, 
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die bei Eoreichen der jeweiligen Endlage die Abschal- 
tung des Motors (2) bewiiken. 

4. RiegelbetatigungsvorrichtuDg nach den AnsprQchen 
1-3, dadurch gekennzeichnet, daB im Spexriegel (1) 
eine Sollbruchstelle integriext ist, die bei Ausfall der 5 
gesamten Vbrrichtung eine Nottiffnung durch Abbre- 
chen des Sperriegels (1) ermoglicht. 

5. Riegelbetatigungsvorrichtung nach den Anspriiehen 
1-4, dadurch gekennzeichnet, daB ein Hebel (20) im 
Gehause (4) drehbar gelagert ist, daB er an einem Dreh- 10 
punkt (21) auf beiden Seiten von aufierhalb des Gehau- 
ses gedreht werden kann und daB er bei Drehung gegen 
den Schlitten (3) diesen verschieben kann. 
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